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Infrastrukturplan

INDLEDNING

Randers Kommune ligger centralt placeret i det gstjyske vaekstband og mellem Jyllands
to stgrste byer. Randers Kommune er del af et samlet arbejdsmarked og erhvervsliv,
hvor mobilitet pa kryds og tveers af kommunegreenser og internt i kommunen er af
afggrende betydning.

Fra Randers kan man na 450.000 arbejdspladser indenfor én times kgrsel. Der er en
samlet pendlingstrafik pa 58.200 ture over kommunegraensen og 60.000 internt i kom-
munen. Samlet pendler randusianerne 1,1 mio. km hver dag. Skal Randers Kommune
nyde godt af sin gunstige geografiske placering er der vigtigt, at kommunens borgere og
virksomheder oplever god fremkommelighed.

Der er derfor udarbejdet denne infrastrukturplan, der udpeger de vigtigste udfordrin-
ger i prioriteret raekkefglge for mobiliteten i Randers Kommune og hvordan de Igses.
Infrastrukturplanen indeholder bade initiativer for biler, cykler og den kollektive trafik.
Infrastrukturplan 2020 blev vedtaget af Byradet de 26. april 2021

Statslige udfordringer er ogsa medtaget i denne infrastrukturplan, da den statslige in-
frastruktur 1 Randers Kommune er meget afggrende for hvordan mobiliteten i Randers

Kommune kan sikres.

De konkrete projekter er beskrevet mere detaljeret i det tilhgrende projektkatalog.
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Infrastrukturplan

VEJPROJEKTER

Alle de beskrevne projekter 1 infrastrukturplanen vil have en god effekt for mobiliteten.
De kommunale midler reekker dog ikke til at realisere alle projekterne og de er derfor priori-
teret. Abner der sig muligheder for eksempelvis at fa ekstern medfinansiering er der intet til

hindrer for, at realisere projekterne 1 anden raekkefglge.

DEN BLA BARRIERE FOR
= NORD-SYDGAENDE TRAFIK

Randers by ligger smukt placeret, hvor Gudenaen lgber ud
i Randers Fjord. Fjorden og den byder pa store rekreative
og naturmaessige kvaliteter, men er en afggrende barriere
for den nord-sydgaende trafikstrgm i kommunen.

Randers har historisk veeret et knudepunkt for krydsnin-
gen af Gudenaen og Randers Fjord. Det afspejler sig i vej-
nettet, der siden middelalderen har udgaet i alle retninger
fra "vadestedet” ved Randers Bro. I nyere tid er E45 fgjet til
som endnu en passage af Gudenaen. Udover Randers Bro
og E45 er der kun en bro over Gudenden mod vest i Langa
og to feergeoverfarter pa Randers Fjord.

Denne vejstruktur betyder, at den nord-sydgaende tra-

fik klumper sammen pa E45 og Randers Bro. Det giver

en mere sarbar infrastruktur, hvor vejnettets kapacitet i
realiteten er opbrugt i dele af dggnet. Dette vil kunne blive
veerre 1 arene der kommer, hvor bl.a. havnearealerne skal
byudvikles.

Den altafggrende udfordring for mobiliteten i Randers
kommune er derfor at skabe minimum en ekstra kryds-
ning af Gudenaen/Randers Fjord og optimere kapaciteten
pa de nuveerende krydsninger. Her er det afggrende af
E45 udvides med tre spor fra Aarhus N og til Randers N.
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/ Oversigtskort med fremtidige vejprojekter

For at sikre den maksimale aflastning af Randers Bro —
hvor treengslen medfgrer de stgrste forsinkelser — er det
ngdvendigt at lave en ekstra krydsning af fjorden, der
kan handtere trafikken mellem den nordlige og sydlige
dele af Randers. Byradet har bestemt, at der skal laves en
"klimabro”, der via havnepieren binder Randers by bedre
sammen og aflaster Randers Bro markant. "Klimabroen”
vil ogsa ggre det muligt at beskytte store dele af midtbyen
mod stormflod samt skabe et enormt regnvandsbassin
der kan bruges i forbindelse med skybrud. Endelig dbner
Klimabroen for byudvikling pa havnearealerne.

Pa sigt er det ngdvendigt at etablere en egentlig ringfor-
bindelse omkring Randers i form af en omfartsvej, der
krydser Randers Fjord leengere mod gst. Ringforbindel-
sen kan opdeles i 3 etaper. Fgrste etape vil skabe forbin-
delse mellem E45 ved Randers Nord og Hadsundvej. Nar
alle 3 etaper af ringforbindelsen er etableret vil Randers
Bro og Klimabroen blive yderligere aflastet, skabe et
oplagt alternativ i tilfeelde af nedbrud pa E45 samt ébne
muligheder for udvikling i den nordgstlige del af kom-
munen. For at optimere trafikflowet i nord-sydgaende
retning skal der samtidig laves en reekke tilpasninger pa
det gvrige vejnet, der fgrer trafikken til Randers Bro og
Klimabroen.
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Tjerbyvang
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Romalt

Faktaboks:

PROJEKTER | PRIORITERET REKKEFQLGE:

1 Udvidelse af E45 til 3-spor til Randers N

2 Etableringen af Klimabroen med tilhgrende
trafikanleeg

3 Udbygning af Aarhusvej til 4 spor

4 Etablering af en gstlig ringforbindelse omkring
Randers by

@
L
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/ Feergeovergang ved Mellerup
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Infrastrukturplan

@ST - VESTGAENDE
= TRAFIK | RANDERS

Randers bys vejnet er formet af, at "alle veje fgrer til

Randers Bro”. Det betyder, at det fgrst er de sidste 50 YDERKANTEN . .
ar, der har veeret fokus pa at skabe sammenheaeng (Nordskellet og Hojsletvej
gst-vest mellem de nord-sydgaende veje, der fgrer til

Randers Bro.

, , YDRE RING
Pa nordsiden af Gudendaen er der et ringsystem, der
skaber mobilitet pa tveers af byen. Der er en indre ring r
med Dronningborg Boulevard, Ngrre Boulevard, Rad- INDRE RING
mands Boulevard og Parkboulevard, og en ydre ring /

med Ringboulevarden. Endelig bruges mindre veje
som Hgjsletvej og Nordskellet som en "ydre kant” til
gennemkgrsel mellem de store indfaldsveje til Ran-
ders og E45.
/ Ydre og indre ring samt
Ringsystemet er er ikke fuldt udbygget, kapaciteten yderkant med Nordskellet og Hgjsletve;
er presset og ringsystemet har ikke fulgt med byens
udvikling imod nord. Seerligt i den nordlige ende af
byen mangler der derfor gode gst-vestgaende forbin-
delser. Det betyder ogsa at meget trafik fra den nordli-
ge og nordgstlige del af kommunen skal ind til byen og
benytte byens ringsystem for at komme @st-vest eller
bruger veje der ikke er egnet til trafikmeengden. Det er
uhensigtsmeaessigt og ungdvendigt.
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Borup

r Helsted
Svejstrup

Randers Station

Dronningborg, de Nedre byer og store dele af den gst-
lige del af kommunen nord for fjorden har ogsa darlig
adgang til E45. Ringboulevarden skal derfor forleenges
til Udbyhgjvej. Skal kapaciteten pa Ringboulevar-

den udnyttes optimalt er det samtidig ngdvendigt, at
erstatte rundkgrslerne pa Ringboulevarden ved Ho-
brovej, Gl. Hobrovej, Mariagervej og Hadsundvej med
signalanleeg.

Det er ogsa ngdvendigt at etablere bedre rinforbindel-
se til motorvejsafkgrsel Randers N for den trafik, der
kommer fra omraderne nord for Randers. Der er afsat
midler til en optimering af Nordskellet med buslom-
mer og svingbaner som vil forbedre fremkommelighe-
den fra Mariagervej til E45 ved Randers N pa kort sigt. I
krydset hvor Nordskellet kobles pa Mariagervej etable-
res en signalregulering. Fra Mariagervej til Hadsund-
ve] benyttes Hgjsletvej. Hgjsletvej er i dag for smal til
trafikmeengden og skal udvides.

Infrastrukturplan

Lem
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/ Oversigtskort: fremtidige projekter

Faktaboks:

PROJEKTER | PRIORITERET RAEKKEFQLGE:

1 Forleengelse af Ringboulevarden til Udbyhgjvej
2 Etablering af lyskryds pa Ringboulevarden

3 Bedre forbindelse til Randers N. - ydre ring

Pa leengere sigt vil de gst-vestgaende forbindelser
1 den nordlige del af Randers blive forbedret, nar 1
etape af @stbrforbindelsen etableres.

1. etape udggres af en ny vej mellem Hobrovej og
Mariager i forleengelse af Hgjsletvej og videre mod
@st til Hadsundvej. Forleengelsen kan enten veere
som en udvidet Hgjsletvej pa hele straekningen eller
med en forleegning af Hgjsletvej mod syd pa det
gstligste stykke.
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Infrastrukturplan

VEJNET

= | LANDDISTRIKTERNE

Vejstrukturen 1 byerne omkring Randers er resultat

af flere hundrede ars bymeessig og trafikal udvikling.
Vejene udgar fra Randers Bro mod Udbyhgj, Hadsund,
Mariager, etc. Men de tvaergdende forbindelser mellem
de overordnede veje er som i Randers by ogsa darligt
udviklet.

De mindre veje fungerer samtidig som fgdeveje til det
overordnede vejnet. Det kraever ikke ngdvendigvis bre-
de veje af hgj klasse, men det kraever et vedligehold af
vejene, sa de kan opretholde deres funktion. En stor del
af kommunevejnettet uden for de stgrre byer i Randers
Kommune bestar af relativt smalle veje. En konse-
kvens af den begraensede bredde er, at rabatterne bliver
opkgrt, nar stgrre kgretgjer skal passere hinanden. Det
kan resultere 1 at kgrebanen revner, hvilket gger ned-
brydningen af vejen.

Det overordnede vejnets udformning i den nordlige

del af kommunen giver i kombination med de smalle
gst-vest gaende veje en seerlig udfordring for adgangen
til E45, da forbindelserne pa tveers til motorvejsafkgrs-
len ved Purhus er darlig. Kun 8.000 benytter afkgrslen
dagligt, hvilket tyder pa at tilgeengeligheden til E45 fra
byerne i den nordgstlige del af kommunen er begreen-
set
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Rasted

Det kan have betydning for bosaetningen i den nord-
gstlige del og at mange veelger at bruge afkgrslen ved
Randers N eller Randers C. - med gget treengsel til
folge.

For at forbedre adgangen til E45 for den nordgstlige
del af kommunen skal der etableres omfartsveje om-
kring Asferg, Spentrup og der skal ske en opgradering
af Haldvej-Spentrupvej. Det vil skabe et samlet vejfor-
lgb som en gst-vestgaende korridor fra Hald til E45
over Spentrup, Hvidsten og Asferg.

Endelig skal der afsaettes en pulje til sideudvidelse af
vejene pa landet.

Infrastrukturplan

Gjerlev
Qster Tarslev

1 Hald
Asferg

Spentrup

Mejlby Melerup

Harridslev

Albaek

/ Gré: Opgradering af eksisterende veje. Bla: Nye veje.

Faktaboks:

PROJEKTER | PRIORITERET RAEKKEFQLGE:

1 @st-vestgaende korridor fra Hald til motorvejs-
afkgrsel Purhus.

2 Pulje til sideudvidelse.
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Infrastrukturplan

CYKELPROJEKTER

Palandsplan er der siden 2009 sket et fald i cykel- tra-
fikken. Stigende biltrafik og faldende cykeltrafik har
resulteret i, at cykeltrafikken ogsa i Randers fylder
stadig mindre. Cykelturene udggr nu ca. 8% af alle ture
1 Randers Kommune — et tal der i1 2012 var 16%.

Udviklingen er pa sin vis paradoksal, nar man tager i
betragtning at en stadig stgrre andel af kommunens
befolkning koncentreres i Randers by, hvor mange
daglige mal vil ligge indenfor cykelafstand.

Det skal der ggres noget ved.

Derfor er det vigtigt at videreudbygge det sammen-
heengende stinet — herunder ogsa skabe forbindelse
til de oplandsbyer i kort afstand af Randers, som i dag
ikke betjenes med cykelstier.

Gode cykelvaner dannes i barndommen. Derfor er
sikre skolekorridorer, der kan skabe tryghed om bgr-
nenes feerden i trafikken, et vigtigt redskab til at skabe
morgendagens cyklister. Det handler om at sikre, at
skolebgrn sa vidt muligt kan veere selvbefordrede, da
det bade miljgmeessigt, sundhedsmeessigt og gkono-
misk vil veere en gevinst bade pa kort og langt sigt.

10 — Randers Kommune
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Asferg

Spentrup

Planerne for byveekst vil ogsa indebzere, at de lokale
stinet skal udvikles, sa der skabes stimaessig sam-
menheeng til det nye byomrader. Nye veje som Klima-
broforbindelsen og forleengelsen af Ringboulevarden
skal derfor veere indrettet med stier, og tilsvarende
skal eksisterende veje som f.eks. Tjeerbyvej forbedres
som cykelruter.

Men der er ogsa stadig "huller” i det eksisterende
cykelstinet bade i og udenfor Randers by. Veerum er
eksempelvis ikke forbundet via hovedstier til Randers,
og internt i Randers er f.eks. R&dmands Boulevard
eksempel pa, hvordan en kort streekning kan give et
uhensigtsmeesigt brud i en ellers velsammenhaen-
gende stiinfrastruktur. Disse er derfor medtaget som
projekter i infrastrukturplanen

Infrastrukturplan

Hald
Mejlby Melerup
Harridslev
Albaek
Assentoft
Paderup
/ Nye cykelforbindelser
Faktaboks:

PROJEKTER | PRIORITERET RAEKKEFQLGE:

(Projekterne er beskrevet i projektkatalog)
1 Sikre skolekorridorer
2 Sammenhangende hovedstinet — lukning af "huller”

3 Sammenheangende hovedstinet — etablering af nye
forbindelser

Randers Kommune - 11



Infrastrukturplan

KOLLEKTIV TRAFIK

En af bustrafikkens store udfordringer i Randers by

er, at den feerdes sammen med biltrafikken. Forsin-
kelser for biltrafikken pavirker dermed ogsa direkte
bussernes rejsetid. Nar busserne samtidig skal holde
undervejs for af- og pastigning, sa er det vanskeligt at
treekke bilister over i busserne. Det bliver vanskeligere
at seelge billetter og det bliver dyrere at drive buslin-
jen.

Pa Arhusvej er der arbejdet bevidst med at prioritere
busserne med fysiske og signaltekniske tiltag, hvilket
har forbedret bussernes fremkommelighed og regu-
laritet. Potentialet for lignende forbedringer findes
formentlig ogsa andre steder pa vejnettet i Randers.
Grundleeggende handler det om en bedre udnyttelse
af den eksisterende infrastruktur. Busnettet er over
sommeren 2020 blevet gennemgribende aendret og
ruterne omlagt. Det er ogséa besluttet, at Busterminalen
skal beholde sin nuveerende placering.

Erfaringen fra Arhusvej viser, at der kan vaere et po-
tentiale for forbedring af busserne fremkommelighed
og trafikafviklingen i gvrigt. Dette er sket ved at gen-
nemga og optimere signalprogrammer og indretning
af eksisterende signalregulerede kryds. Dette arbejde

12 — Randers Kommune
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foreslas derfor viderefgrt med afsaet i A-buslinjenettet.

God fremkommelighed vil veere en forudseetning for
mere hgjklassede kollektive trafiklgsninger som BRT
0g letbane. I samarbejde med Midttrafik gnsker Ran-
ders Kommune at gennemfgre et projekt for en BRT,
der skal forlgbe mellem Randers Busterminal og Pade-
rup med mulighed for forleengelse til Munkdrup. BRT
projektet teenkes som en mulig forlgber for en letbane.

Det er vigtigt, at have fokus pa "den hele rejse”, sa der
er gode omstigningsmuligheder mellem busafgange
og mobilitetsformer.

Ved at seette fokus pa indvirkning af vendeplad-

ser og stoppesteder med bedre adgang for cyklister
og fodgeengere vil der veere bedre muligheder for at
kunne anvende buslinje og f& en mere effektiv kollek-
tiv betjening.

Infrastrukturplan Randers

/ BRT som forlgber for Letbanen.

Faktaboks:

PROJEKTER | PRIORITERET RAEKKEFQLGE:

1 Etablering af ny busterminal
(og optimering af nyt busnet)

2 Busfremkommelighed — signalprogram og kryds pa
A-linjerne

3 BRT som forlgber for Letbanen.

4 Fokus pa 'den hele rejse”

\’

/ Skitse af ny busterminal
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TVARGAENDE LASNINGER

For alle trafikantgrupperne og den infrastruktur, der
knytter sig til dem, er der udfordringer af en mere
tveergaende karakter.

En hovedudfordring, som er fremkommet i takt med
forandringer i klimaet, er handteringen af det vand,
der falder pa infrastrukturen, det vand der lgber langs
eller under infrastrukturen og det grundvand, der star
under infrastrukturen. Det er bliver i stigende grad
ngdvendigt at foretage klimatilpasninger af infra-
strukturen og indteenke infrastrukturen som en del
af klimalgsninger ved ombygning og nybygning af
anlaeg.

/ Der sker for mange uheld i trafikken

Trafiksikkerheden pa vejnettet vedbliver at vaere en
udfordring. Trods bedre og mere sikre biler, skades der
fortsat for mange i trafikken og de blgde trafikanter

er seerligt udsatte. Det er ngdvendigt med malrette-

de indsatser rettet mod de uheldsramte lokaliteter

og mod den adfeerd i trafikken, som gger risikoen for
ulykker.

Vi far til stadighed mulighed for at indsamle og anven-

de bedre og mere aktuel viden om trafikken. Det giver
mulighed for mere intelligente lgsninger 1
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trafikken. Udfordringen er at bringe informationerne i
anvendelse hos trafikanterne og planleeggerne, séa der
opnas en bedre afvikling af trafikken pa eksisterende

og nye veje

Der er i de senere ar i stigende grad kommet strgm pa
trafikken — ellgbehjul, elcykler, elbiler, elbusser osv.

I forhold til elbilerne er tilvejebringelse af ladeinfra-
struktur en udfordring — i seerlig grad for de der bor i
byen uden adgang til egen parkering. Ladeinfrastruk-
tur bliver et nyt centralt element i kommunernes
infrastruktur — ikke ngdvendigvis som kommunalt
ejet eller drevet — men som et fysisk anleeg, der ma-
ske skal findes plads til og fastleegges principper for
brugen af pa kommunalt ejede arealer. Derfor foreslas
iveerksat et arbejde, der skal afdeekke behov og mu-
ligheder. Og indtil markedet er tilpas stort, kan der
tilmed veere behov for en kommunal indsats i forhold
til at sikre udbredelse af ladeinfrastrukturen og anven-
delsen af el-kgretgjer.

Infrastrukturplan

/ Etablering af klimagade i @stergade

Faktaboks:

PROJEKTER | UPRIORITERET REKKEFQJLGE:

Klimatilpasning af veje og pladser
Trafiksikkerhed
Intelligent trafikstyring (ITS)

Elbaseret mobilitet

: R e e v
PP 0, e e gt S

/ Parkeriﬂgspléds til elkoretgj
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